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Odpowiedzi

001

Prowadzenie “drogi ‘w estakadzie nad" tinig- kolejowg jest problematyczne ze—wzglgdu na
- Zapisy Warunkéw Technicznych dotyczace skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi, ktére nie uwzgledniajg prowadzenia drdg publicznych réwnolegle nad liniami
kolejowymi- Aspekty techniczne. Wiadukt nad linig kolejowa musiatby by¢ prowadzony w
znacznym wyniesieniu na catej dtugoéci linii kolejowej, ktdra w niektérych miejscach przebiega
w niewielkim nasypie. Uwzgledniajac skrajnie pionowa, wysoko$¢ konstrukcji wiaduktu
estakada bytaby wyniesiona o ok. 10 m ponad linig kolejowa co dodatkowo zaburzytoby walory
widokowe o ktérych mowa na znacznie dtuzszym odcinku niz obiekty przedstawione w W1i W2,

002

Wariant 1 i Wariant 2 w czeéci pétnocno- wschodniej zostat poprowadzony przez tereny
zalewowe tak, aby w najmniejszym stopniu ingerowac w opisane obszary. Projekiant nie
dysponuje ostatecznymi podktadami mapowymi w przedmiotowym miejscu prowadzenia
inwestyeji jednakie na wezesnvm etapie jakim jest STES moiliwe jest takie trasowanie
wariantdw, aby w najmniejszym stopniu degradowaé zainwestowane obszary. Mozliwe jest
skoordynowanie przebiegu wariantéw, aby uzyskaé korzystny przebieg w-takim stopniu aby
zachowaé warunki techniczne, jakie s3 wymagane dla drogi klasy GP.

z

Projekiant przyjmuje do wiadoimosci uwagi dotyczgce Waiiantu 3 jeanoczesnie informujae, ze
budowa tunelu wigze sie z wieloma innymi ograniczeniami technicznymi wynikajacymi z
lokalizacji na obszarze gérskim tj. lokalizacja portalu tunelu przy wezle/rondzie, szczelnosé

tunelu przy przejsciu pod ciekiem itd.

Propozycja odcinka tunelowego na niemalze catym zakresie obwodnicy od strony zachodniej
wymaga podejicia do problemu realizacji réwniez w aspekcie ekonomicznym. Droga
jednojezdniowa klasy GP jest droga 3 klasy technicznej (sposrdd 7 klas). Aby realizacja
przedsiewziecia byta realna nalezy dazyé do uzyskania kompromisu biorac pod uwage czynniki
nie tylko techniczne ale réwniez $rodowiskowe i ekonomiczne. Prowadzenie drogi w catosci
odcinkami tunelowymi wymaga zastosowania dodatkowych elementéw infrastrukturalnych tj.
obiekty utrzymania, obiekty obstugi eksploatacyjnej, obiekty zwigzane z bezpieczeristwem
(dodatkowe tunele ewakuacyjne lub wyjscia ewakuacyjne na powierzchnie). Zasadniczo tunele
o dtugoséci wiekszej niz 500 m objete sg rygorystycznymi przepisami, ktére determinuja
zastosowanie m.in. w/w rozwigzah wplywajac w sposéb znaczacy na koszty inwestycji. W
przypadku braku réwnowagi ekonomicznej dla drogi tej klasy, zasadnos¢ inwestycji staje sie
watpliwa. Wobec powyiszego projektant przedstawit wariant, ktéry miat na celu
zoptymalizowanie przebiegu a mianowicie poprowadzenie czesci odcinka po
powierzchni(zboczu), nastepnie w konstrukcjach oporowych aby zminimalizowaé wptyw na
otoczenie, natomiast w drugiej czgsci odcinka w tunelu i na obiekcie mostowym.

003

W szczegétowych rozwigzaniach projektowych sporzadzanych na kolejnych etapach zostang
uwzglednione powstate $ciezki rowerowe znajdujace sie w kolizji z projektowang droga, tak aby
zachowac ich ciggto$é i nie likwidowaé dotychczasowych tras rowerowych. Konieczna bedzie
jedynie ich modyfikacja jesli zajdzie taka koniecznos¢.

Wariant 1 i Wariant 2 w czeéci pétnocno- wschodniej zostat poprowadzony przez tereny
zalewowe tak, aby w najmniejszym stopniu ingerowaé w opisane obszary. Projektant nie
dysponuje ostatecznymi podktadami mapowymi w przedmiotowym miejscu prowadzenia
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inwestycji jednakie na wczesnym etapie jakim jest STES mozliwe jest takie trasowanie
wariantéw, aby w najmniejszym stophiu degradowaé zainwestowane obszary. Mozliwe jest
skoordynowanie przebiegu wariantéw, aby uzyskaé korzystny przebieg w takim stopniu aby
zachowad warunki techniczne, jakie s3 wymagane dla drogi klasy GP.

004

Wspomniane $rodki bezpieczeristwa ruchu drogowego beda uwzgledniane podczas
sporzadzania szczegbtowych projektéw zawierajacych uksztattowanie sytuacyjne i
wysokosciowe. Uwzglednig one réwniez ruch pieszy i rowerowy na drogach poprzecznych,
wystepujacych w kolizji z projektowang obwodnica. W zatoieniu przekrdj drogowy na
proponowanych wariantach nie uwzglednia réwnolegtego prowadzenia ruchu pieszego i
rowerowego wzdtuz drogi gtdéwnej z uwagi na przyjeta klase i charakter drogi (klasa
GP).Wymieniane problemy dotyczace miejsc parkingowych, weztéw przesiadkowych, zjazdéw z
obwodnicy dotyczytyby drég o parametrach ulic {drogi miejskie). Projektowana obwodnica
bedzie posiadata powigzanie z innymi drogami i tym samym terenem otaczajagcym tylko na
poczatku i koncu w miejscach skrzyzowan lub weztéw. Ruch lokalny odbywat sie bedzie
bezkolizyjnie poprzez wiadukty drogowe, bezkolizyjne przejscia dla pieszych, mosty, przepusty.

Po powstaniu obwodnicy starym przebiegiem DK87 bedzie porusza¢ sie ruch docelowy i
Zrédtowy do i z Piwnicznej. W miejscu, gdzie analizy akustyczne wykaza taka konieczno$é,
zaprojektowane zostang ekrany chronigce przed hatasem.

005

Na etapie sporzadzania Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego projektant ma za
zadanie przedstawié kilka wariantéw prowadzacych trase w réznych konfiguracjach, w kilku
korytarzach celem zebrania opinii spofecznosci lokalnej a takie wykonania analiz
wielokryterialnych uwzgledniajacych wptyw spoteczny, ekonomiczny i $rodowiskowy
uwzgledniajgc zatozenia techniczne. W celu sprostowania projektant wyjasnia, ze projektowana
trasa nie posiada klasy autostrady (A), co zostato wspomniane we wniosku. Projektowany
przebieg drogi krajowej zaktada przyjecie kategorii GP (gtéwna ruch przyspieszonego) o
przekroju 1x2 (jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu w obu kierunkach).

Szczegdtowy przebieg, powierzchnia zajetosci i stopier ingerencji w otaczajacy rejon bedzie
przedmiotem uszczegétowienia wariantdw na kolejnych etapach. Projekt bedzie zawierat
réwniez srodki ograniczenia szkodliwosci dla $rodowiska naturalnego {ekrany, nasadzenia
zieleni itp).
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008

009
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Projektant przyjmuje do wiadomosci wymienione spostrzezenia dotyczace korzysci z
prowadzone] inwestycji. Na etapie uszczegétowienia dokumentacji projektowej zespdt
projektowy bedzie zobowigzany do zastosowania rozwigzan minimalizujgcych ucigzliwosé
wynikajaca z natezenia ruchu w miejscach, gdzie analizy to wykaza (np. ekrany akustyczne).
Dodatkowo otoczenie drogi bedzie zaprojektowane tak aby w najmniejszym stopniu
degradowac otaczajacy teren {np. nasadzenia zieleni).
Wariant 1 i Wariant 2 w czesci pdtnocno- wschodniej zostat poprowadzony przez tereny
zalewowe tak, aby w najmniejszym stopniu ingerowaé¢ w wymienione obszary. Projektant nie
dysponuje ostatecznymi podktadami mapowymi w przedmiotowym miejscu prowadzenia
inwestycji jednakie na wczesnym etapie jakim jest STES moiliwe jest takie trasowanie
wariantow, aby w nhajmniejszym stopniu ingerowaé¢ w zainwestowane obszary. Mozliwe jest
skoordynowanie przebiegu wariantéw, aby uzyskaé korzystny przebieg w takim stopniu aby
zachowac warunki techniczne, jakie s3 wymagane dla drogi klasy GP.
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'Projektant E)rz;jmuje do wiadomosci wymienione spostrzezenia dotyczace korzysci z

prowadzonej inwestycji. Na etapie uszczegdtowienia dokumentacji projektowej zespot
projektowy bedzie zobowigzany do zastosowania rozwigzari minimalizujacych ucigzliwosc
wynikajacg z natezenia ruchu w miejscach, gdzie analizy to wykazg (np. ekrany akustyczne).
Dodatkowo otoczenie drogi bedzie zaprojektowane tak aby w najmniejszym stopniu
degradowat otaczajacy teren {np. nasadzenia zieleni).
Wariant 1 i Wariant 2 w czesci p6tnocno- wschodniej zostat poprowadzony przez tereny
zalewowe tak, aby w najmniejszym stopniu ingerowa¢ w wymienione obszary. Projektant nie
dysponuje ostatecznymi podktadami mapowymi w przedmiotowym miejscu prowadzenia
inwestycji jednakze na wczesnym etapie jakim jest STES moizliwe jest takie trasowanie
wariantéw, aby w najmniejszym stopniu ingerowa¢ w zainwestowane obszary. Mozliwe jest
skoordynowanie przebiegu wariantdw, aby uzyskad korzystny przebieg w takim stopniu aby
zachowad warunki techniczne, jakie sg wymagane dla drogi klasy GP.

012

Propozycja wariantu po zachodniej stronie ul. Wegierskiej jest technicznie kontrowersyjna.
Poczawszy od wykonania obiektu nad Popradem o odpowiednim swietle bezposrednio przy
skrzyzowaniu z cbecnym przebiegiem DK87. Nastepnie prowadzenie drogi stromym podjazdem
(poczatek od 380m n.p.m do 420m n.pm w rejonie Hanuszowa) i przejécie tukiem zboczem
osuwiskowym (nr.30283, 30294 wg. Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej) i dalej nad
zabudowang doiing rzeki Czercz wchodzgc w Znaczgce przewyzszenie{ ok 450mi n.p.im) . Rzgdina
poczatku/korica obwodnicy od strony pétnocnej to 364 m n.p.m. Droga klasy GP o tak
zrdéznicowanvm usvtuowaniu wvsokosciowvm w opinii projektanta nie jest rozwiazaniem
pozgdanym.

013

Wariant ,biaty”:

Proponowany wlot potudniowy do tunelu zaproponowany zostat w miejscu osuwiska (nr 30279
wg Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej). Pozostata cze$¢ odcinka spetnia warunki techniczne
w zakresie geometrii poziomej. Propozycja odcinka tunelowego na niemalze catym zakresie
obwodnicy od strony zachodniej wymaga podejscia do probiemu realizacji réwniez w aspekcie
ekonomicznym. Droga jednojezdniowa klasy GP jest drogg 3 klasy technicznej (sposréd 7 klas).
Aby realizacja przedsiewzigcia byta realna nalezy dazy¢ do uzyskania kompromisu biorgc pod
uwage czynniki nie tylko techniczne ale réwniez srodowiskowe i ekanomiczne. Prowadzenie
drogi w catoéci odcinkami tunelowymi wymaga zastosowania dodatkowych elementdw
infrastrukturalnych tj. obiekty utrzymania, obiekty obstugi eksploatacyjnej, obiekty zwigzane z
bezpieczeristwem (dodatkowe tunele ewakuacyjne lub wyjécia ewakuacyjne na powierzchnie).
Zasadniczo tunele o diugosci wiekszej niz 500 m objete sg rygorystycznymi przepisami, ktére
determinujg zastosowanie m.in. w/w rozwigzan wptywajac w sposéb znaczacy na koszty
inwestycji. W przypadku braku réwnowagi ekonomicznej dla drogi tej klasy, zasadnosé
inwestycji staje sie watpliwa. Wobec powyiszego projektant przedstawit wariant, ktéry miat na
celu zoptymalizowanie przebiegu a mianowicie poprowadzenie czesci odcinka po
powierzchni(zboczu), nastepnie w konstrukcjach oporowych aby zminimalizowaé wplyw na
otoczenie, natomiast w drugiej czesci odcinka w tunelu i na obiekcie mostowym.

Wariant ,,czerwony” i wariant ,zielony”.

Oba przedstawione przez Whnioskujgcego szkice budza watpliwos¢ pod wzgledem geometrii
poziomej. Zastosowane tuki na odcinku szlakowym dla zaktadanej w predkosci projektowej
drogi klasy GP uniemozliwiajg poprawne skonstruowanie trasy (np. brak mozliwosci
zaprojektowania krzywych przej$ciowych pomiedzy tukami o przeciwnym zwrocie). Dodatkowo
przy zatoieniu tukéw o matym promieniu wymagane jest zastosowanie pochylenia
poprzecznego rzedu 7% (Warunki Techniczne, §21, ust.3 pkt 1), co w potaczeniu z
uksztattowaniem wysokosciowym trasy na spadkach stwarza potencjalne miejsce
niebezpieczne. Zasadniczym problemem w przedstawionych wariantach bytby brak mozliwosci
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uksztattowania niwelety pomimo, iz wskazano przebieg w okolicach naturalnych zagtebien
terenowych wydawatby sie uzasadniony celem zminimalizowania gtebokosci wykopu. Na
zatgczonym przekroju widaé¢ uksztattowanie wysokoiciowe w przebiegu zblizonym do
przedstawionego szkicu (,zielonego”). Niweleta musiataby mie¢ pochylenie 8.5% na odcinku
700m (réznica poziomdw okoto 60m) oraz dodatkowo odcinek przechodzitby w kolejnym tunelu
(zagtebienie niwelety pod wzgdérzem ok. 50m) . Zespdt projektowy dysponujgc wszelkimi
dostepnymi narzedziami brat pod uwage uwarunkowania terenowe w przedmiotowym miejscu.
Dlatego tez powstat przedstawiony do wegladu Wariant 3, prowadzony w sposéb
uwzgledniajacy szereg czynnikdw jednoczesnie.

Loka'ac)s prodiy Profit wysckodcicwy
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Zaproponowany wariant przebiega w catodci w tunelu ze skrzyzowaniami typu rondo na
poczatku i koncu. Lokalizacja portali tuneli bezposrednio przy skrzyzowaniach jest
problematyczna ze wzgledu na bezpieczernstwo eksploatacji tunelu. Usytuowanie rond przy
wlotach wymuszatoby cofniecie portali wjazdowych tunelu w gtab zbocza celem lokalizacji
obiektow obstugi, ratownictwa i utrzymania odcinka tunelowego. Takie rozwigzanie przy
stromych zboczach (potudniowy wlot tunelu) powoduje znaczng degradacje obszaru.
Dodatkowo rondo potudniowe musiatoby zostaé¢ zlokalizowane na terenie o ztozonych
terenowo uwarunkowaniach. Istniejgcy uktad drogowy zlokalizowany jest u podnéza stromego
zbocza, a po drugiej stronie proponowanego ronda znajduje sie nowy obiekt mostowy nad rz.
Poprad i nad LK96. Po wschodniej stronie znajduje sie silnie zurbanizowana czes¢ mieszkaniowa.
Usytuowanie w przedmiotowym miejscu wigze sie takze ze zmiang uktadu ulicznego (odciecie
ul. Kazimierza Wielkiego z uwagi na znaczng réznice poziomdw) oraz determinuje korekte
przebiegu ul. Daszyiskiego z zastosowaniem masywnych konstrukcji oporowych oraz
konstrukcje portalu tunelu w stromym zboczu.

Zespot projektowy na wstepnych etapach prac planistycznych rozwazat podobng lokalizacje
wlotu tunelu i poza opisanymi powyzej kwestiami technicznymi nalezy mie¢ na uwadze
zasadniczy problem, iz wariant wtgczajacy sie do istniejgcego mostu na rz. Poprad nie stanowi
obejécia obwodnicg obszaréw zabudowan szkolhych, sanatoryjnych i mieszkaniowych na
prawym brzegu rzeki w zwigzku z tym nie zadecydowano o rozwijaniu wariantu, ktéry nie
obejmuje kompleksowo catosci obejscia m. Piwniczna Zdro;j.

Proponowana po potudniowej stronie mostu korekta tuku poziomego zostata przeanalizowana.
Sugerowana korekta tuku do wartosci R=60/65m na drodze klasy GP nawet przy zatozeniu
minimalnej predkosci projektowej nie jest mozliwa do wykonania zgodnie z obowigzujacymi
przepisami (Warunki Techniczne, §21, ust.3 pkt 1, Rmin=125m, dla V,=60km/h )
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Decyzja o budowie obwodnicy Piwnicznej zostata podjeta w zwigzku z podpisaniem 23 listopada
2004r. Umowy pomiedzy Rzagdem Rzeczypospoiitej Poiskiej i Rzgdem Repubiliki Stowackiej oraz
planowanym zniesieniem ograniczenia tonazowego po stronie Stowackiej. Umowa dotyczyta
budowy nowego potaczenia drogowego i mostu granicznego przez rzeke Poprad w rejonie
miejscowosci Piwniczna i Mniszek. W wyniku zawarte] Umowy zostat wybudowany most na
rzece Poprad oraz GDDKIA sukcesywnie modernizuje DK 87 na odcinku Nowy Sacz — przejscie
graniczne w celu poprawienia jej parametrow.

Planowana obwodnica ma na celu wyprowadzenie ruchu pojazdéw z centrum miasta — gtéwnie
ruchu ciezkiego. Réwnolegle prowadzone sg prace projektowe zmierzajace do poprawy stanu
technicznego DK 87 na odcinku przebiegajgcym przez Gminy: Stary Sacz, Rytro oraz Piwniczna-
Zdrdj.

Zaznaczamy rowniez, ze Projektant opracowujgc warianty przebiegu miat na celu jak
najmniejszg ingerencje w $rodowisko naturalne jak réwniez zachowanie przez Piwniczng-Zdrdéj
statusu uzdrowiska. Podczas realizacji prac projektowych beda brane pod uwage srodki ochrony
Srodowiska naturalnego. Procedury zwigzane z uzyskiwaniem decyzji sSrodowiskowej w tym
wielokierunkowe analizy srodowiskowe i przyrodnicze wskaza konieczno$¢ wprowadzenia do
dokumentacji projektowe] przejs¢ dla zwierzat, zabezpieczenia przed hatasem, lokalizacje
nowych i kompensacyjnych nasadzen. Konstrukcja i kompozycja architektoniczna
projektowanych obiektéw inzynierskich bedzie elementem opracowania projektow
koncepcyjnych i budowlanych, ktore beda podlegaty opiniowaniu Inwestora. Na etapie
uszczegotawiania dokumentacji zostang uwzglednione rdowniez ciggi piesze i rowerowe
zapewniajgce skomunikowanie istniejacych tras i zapewnienie bezpiecznych korytarzy dla
pieszych oraz rowerzystow.

Whptyw planowanej obwodnicy na sSrodowisko zostanie oceniony podczas procedury wydawania
Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (DSU) . W
trakcie wydawania decyzji DSU beda przeprowadzane konsultacje spoteczne podczas ktérych
mieszkancy bedg mogli sktadaé¢ uwagi. W wyniku ww. decyzji zostang natozone na Inwestora
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obwodnicy rygorystyczne wa.r.u.n-lmalizacji zadania, wynikajace z uzdrowiskowego charakteru
miejscowosci i doliny Popradu.

016

Projektant przyjmuje do wiadomosci wymienione spostrzeienia dotyczace korzysci z
prowadzonej inwestycji. tuk na koricowym zakresie opracowania na dojeidzie do ronda
prowadzony jest w taki sposdb aby minimalizowa¢ liczbe wyburzen. Zaproponowany wariant
wymagatby wyburzenia jednego budynku mieszkalnego w przedmiotowym miejscu.
Sugerowane rozwigzanie technicznie jest mozliwe do wprowadzenia jednak bedzie zwiekszato
koszty spoteczne poniewaz bedzie wymagato wyburzenia 3 posesji mieszkalnych.

017

Obwodnica ma za zadanie odcigzy¢ Centrum Miasta oraz przekierowaé ruch tranzytowy poza
miejsca generujace ruch pieszy. Dlatego tez zdecydowano o poprowadzeniu Wariantu 3 tukiem
omijajagcym zabudowania szkolne oraz rejon Sanatorium Uzdrowiskowego. Wspomniane
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na koricu obwodnicy w rejonie szkoty sprawitoby, Zze nie
spetniataby ona swojej funkcji oraz stanowitoby to zagrozenie bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

Posesje posiadajace w stanie istniejagcym dostep do DK87 bedg miaty w stanie projektowanym
zapewniony dostep do drég dojazdowych obstugujacych teren przylegly lub bezposrednio do
nowych drég w przypadku gdy zjazd nie dotyczy potgczenia nowego przebiegu trasy gtéwne;j
obwodnicy tylko drég tacznikowych (np. dojazdy do ronda od strony dawnego przebiegu.

018

Projektant przyjmuje do wiadomosci wymienione spostrzezenia. Na etapie uszczegotowienia
dokumentacji projektowe]j zespot projektowy bedzie zobowigzany do zastosowania rozwigzan
minimalizujgcych ucigzliwosé wynikajgca z natezenia ruchu w miejscach, gdzie analizy to wykaig
(np. ekrany akustyczne). Dodatkowo otoczenie drogi bedzie zaprojektowane tak aby w
najmniejszym stopniu degradowac otaczajacy teren (np. nasadzenia zieleni).

015

Odpowiedzi udzielita GDDKiA w dniu 08.07.2020r.

W pidmie poinformowano, iz nie ma koniecznosci zmiany ankiety dostepnej na stronie
internetowej www.obwodnicapiwnicznei.pl , gdyz wyrazenie sprzeciwu wobec budowy
obwodnicy bad?Z zaproponowanie swojego wariantu jej przebiegu jest mozliwe w punkcie nr 11
i/lub 13. Zwrdécono uwage rdéwniez uwage, ze w ramach konsultacji spotecznych
przeanalizowane zostang takie pisemnie wnioski sktadane bez wykorzystania przygotowanej
ankiety. Ponadto zgodnie prosbg na ww. stronie internetowej zamieszczono wizualizacje
zaproponowanych wariantéw obwodnicy Piwnicznej, a konsultacje spoteczne finalnie zostaty
przedtuzone do dnia 02.08.2020r.

020

Proponowana w szkicu zmiana przebiegu prowadzenia trasy dopiero przy uwzglednieniu
uksztaftowania wysokosciowego daje petny obraz zakresu prac. Zaproponowany przez Zesp6t
projektowy przebieg w wariancie 3 uwzgledniat uwarunkowania terenowe w przedmiotowym
miejscu. Chodzi o znaczny upad terenu w kierunku wschodnim co powodowato, ze jedynym
mozliwym przebiegiem trasy byt wtasnie ten wskazany w przedstawionych materiatach (profil
réwniez). Ponizszy szkic obrazuje ewentualne zmiany w profilu w przypadku korekty trasy
zgodnie z przedstawionym szkicem. Na odcinku okoto 600m konieczne bytoby zaprojektowanie
gtebokiego wykopu otwartego w konstrukcjach oporowych. W najbardziej problematycznym
miejscu taka konstrukcja miataby wysokosé ok. 24m co poddaje watpliwoéci jej zasadno$é i
sugeruje zastgpienie plytkim tunelem. Wobec powyiszego proponowane zmiany nhie s3
uzasadnione w aspekcie technicznym i ekonomicznym.
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Odpowiedzi udzielito biuro Projektanta za pisfnea MP-MP_MOSTY/441/P/1/20-1/1242 w dniu
21.07.2020r, w ktdrego tresci wskazano, ze na wizualizacjach wszystkie istotne elementy
przebiegu wariantow zostafy przedstawione w nawijzaniu do uksztattowania terenu i s

~nAn ahi n ) ) ar nt
vsiaiceajaceluchnstopneifoceiy pre e Ul es2c2e a0 iy canval apIowW.

Na obecnym, wstepnym etapie projektowania, nie przewidujemy wykonywania
dodatkowych wizualizacji.

022

Projektant przeanalizowat wszystkie wnioski i zapytania mieszkaricow. Dokonat
wielokryterialnej analizy i wybrat optymalnie korzystne, prawidtowe z punktu widzenia
przepiséw prawa i warunkéw technicznych rozwigzania.
Proponowane zmiany przebiegu tras obwodnicy zaproponowane przez mieszkaficow nie
spetniajg obowigzujgcych norm i s3 technicznie wadliwe.
Szczegbtowe odniesienie sig do poszczegdlnych propozycji i wnioskéw zawiera niniejszy raport.

023

Droga krajowa nr 75 Nowy Sacz-Muszynka ze wzgledu na wyniki analizy ekonomicznej,
prognozowane natezenia ruchu, wzgledy ekologiczne oraz potaczenie DK 75 z drogg powiatowa
nr 544005 po stronie Stowackiej powoduje, ze droga ta nie moze stuzy¢ m.in. tranzytowemu
ruchowi ciezarowemu ze Stowacji. Dodatkowo 23 listopada 2004r. Rzad Rzeczypospolitej
Polskiej podpisat Umowe z Rzadem Republiki Stowackie]j o budowe nowego potaczenia
drogowego i mostu granicznego przez rzeke Poprad w rejonie miejscowosci Piwniczna i
Mniszek. W wyniku zawartej Umowy zostat wybudowany most na rzece Poprad oraz GDDKIA
sukcesywnie modernizuje DK 87 na odcinku Nowy Sgcz — przejscie graniczne w celu poprawienia
jej parametrow.

Ze wzgledu na ww. Umowe oraz planowane zniesienie ograniczenia tonazowego po stronie
Stowackiej (obecnie jest to 12 ton) zostata podjeta decyzja o budowie obwodnicy Piwniczne],
ktéra ma na celu wyprowadzi¢ ruch pojazdéw z centrum miasta. Réwnolegle prowadzone s3
prace projektowe zmierzajagce do poprawy stanu technicznego DK 87 na odcinku
przebiegajgcym przez Gminy: Stary Sgcz, Rytro oraz Piwniczna-Zdro;.

024

Projektant na konsultacjach nie przedstawiat do analizy 4 wariantu rozwigzania, dlatego nie
moze sie odnies¢ do tresci uzgodnienia.
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025

Projektant przyjmuje do wiadomosci uwagi dotyczace sugerowanego tunelu jednoczesnie
informujac, ze budowa tunelu wigze sie z wieloma ograniczeniami technicznymi wynikajgcymi
z lokalizacji na obszarze gérskim tj. bezposrednia lokalizacja portalu tunelu przy weile/rondzie,
lub szczelnosé tunelu przy przejiciu pod ciekiem. ZakoRczenie tunelu w okolicy ul. Daszyriskiego
wigze sie z koniecznoscia ingerencji w koryto rzeki Poprad lub wciecia wysokim portalem w
zbocze gory w w/w miejscu w zwigzku z zastosowaniem wezta lub ronda. Ponadto sugerowany
wariant nie rozwigzywatby problemu obejscia rejonéw sanatorium i zespotu szkét, gdyz gtéwny
ruch kierowany bytby na uktad drogowy przy istniejacym moscie.

026

Decyzja o budowie obwodnicy Piwnicznej zostata podjeta w zwigzku z podpisaniem 23 listopada
2004r. Umowy pomiedzy Rzadem Rzeczypospolite]j Polskiej i Rzgdem Republiki Stowackiej oraz
planowanym zniesieniem ograniczenia tonazowego po stronie Stowackiej. Umowa dotyczyta
budowy nowego potaczenia drogowego i mostu granicznego przez rzeke Poprad w rejonie
miejscowosci Piwniczna i Mniszek. W wyniku zawartej Umowy zostat wybudowany most na
rzece Poprad oraz GDDKIiA sukcesywnie modernizuje DK 87 na odcinku Nowy Sgcz — przejscie
graniczne w celu poprawienia jej parametrow.

Planowana obwodnica ma na celu wyprowadzenie ruchu pojazddw z centrum miasta — gtéwnie
ruchu ciezkiego. Rownolegle prowadzone sg prace projektowe zmierzajgce do poprawy stanu
technicznego DK 87 na odcinku przebiegajgcym przez Gminy: Stary Sacz, Rytro oraz Piwniczna-
Zdrdj.

Zaznaczamy réwniez, ze Projektant opracowujac warianty przebiegu miat na celu jak
najmniejszg ingerencje w srodowisko naturalne jak réwniez zachowanie przez Piwniczng-Zdrgj
statusu uzdrowiska. Podczas realizacji prac projektowych bedg brane pod uwage $rodki ochrony
Srodowiska naturalnego. Procedury zwigzane z uzyskiwaniem decyzji srodowiskowej w tym
wielokierunkowe analizy srodowiskowe i przyrodnicze wskazg konieczno$é¢ wprowadzenia do
dokumentacji projektowej przej$é dla zwierzat, zabezpieczenia przed hatasem, lokalizacje
nowych i kompensacyjnych nasadzern. Konstrukcja i kompozycja architektoniczna
projektowanych obiektow inzynierskich bedzie elementem opracowania projektéw
koncepcyjnych i budowlanych, ktére bedg podlegatly opiniowaniu Inwestora. Na etapie
uszczegétawiania dokumentacji zostang uwzglednione réwniez ciagi piesze i rowerowe
zapewniajace skomunikowanie istniejgcych tras i zapewnienie bezpiecznych korytarzy dla
pieszych oraz rowerzystow.

Wptyw planowanej obwodnicy na srodowisko zostanie oceniony podczas procedury wydawania
Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (DSU) . W
trakcie wydawania decyzji DSU beda przeprowadzane konsultacje spoteczne podczas ktérych
mieszkancy beda mogli sktadaé¢ uwagi. W wyniku ww. decyzji zostana natozone na Inwestora
obwodnicy rygorystyczne warunki realizacji zadania, wynikajgce z uzdrowiskowego charakteru
miejscowosci i doliny Popradu.




Opracowanie dokumentacji etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego i Koncepcji Programoweyj

dla budowy obwodnicy Piwnicznej w ciggu drogi DK 87

Nr
e_-
__ankiety

Odpowledzi

11

Projektant przyjmuje do wiadomosci uwagi dotyczace nowego wariantu. Rozwigzanie to
poza aspektami ekonomicznymi, z technicznego punktu widzenia stanowitoby problemy
z uwagi na prowadzenie tunelu oraz jego wlot pod obszarami zalewowymi. Wymusza to
konieczno$é zlokalizowania wlotdéw w miejscu niezagrozonym powodziowo co w
konsekwencji wydtuzatoby znacznie odcinek tunelowy. Projektant analizujac mozliwe
przebiegi trasy brat pod uwage wzgledy spoteczne, $rodowiskowe, techniczne oraz
ekonomiczne aby nrojektowana inwestycja miata realna mozliwosé realizacji.

Projektant przyjat do wiadomosci.

@

Projektant przyjat do wiadomosci.

=
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Projektant przyjat do wiadomosci.Zastosowane rozwigzania techniczne maja
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drogowego poprzez odcigzenie centrum miasta i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych
w stanie istniejacym.Na poczatku i koticu prZzewidywanego przebiegu zastosowane
zostang skrzyzowania lub wezly zaprojektowane w sposdb zapewniajacy redukcje
predkosci i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

17

drogowego (np. poprzez rozwigzania ograniczajgce predk

Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za zadanie przejecie ruchu
tranzytowego poza obszar centrum miasta. Miejsca dowigzania obwodnicy do
istniejgcego  przebiegu DK87 koncentrujgce wiekszy ruch pojazdéw beda
zaprojektowane w sposéb zapewniajgcy odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. poprzez rozwigzania ograniczajace predkos¢ - ronda).

Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za zadanie przejecie ruchu

tranzytowego poza obszar centrum miasta. Miejsca dowigzania obwodnicy do

istniejgcego  przebiegu DK87 koncentrujgce wiekszy ruch pojazdéw beda

zaprojektowane w sposéb zapewniajacy odpowiedni poziom bezpieczefstwa ruchu
edkos¢ - ronda).

Projektant przyjmuje do wiadomosci uwagi dotyczace prowadzenia wariantu.
Warianty w czesci pétnocno- wschodniej zostaty poprowadzony przez tereny zalewowe
tak, aby w najmniejszym stopniu ingerowa¢ w opisane obszary. Wybdr rozwigzania
docelowego w postaci estakady lub nasypu uwarunkowany bedzie wzgledami
srodowiskowymi a takze uzgodnieniami z Wodami Polskimi

Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za zadanie przejecie ruchu
tranzytowego poza obszar centrum miasta. Miejsca dowigzania obwodnicy do
istniejacego  przebiegu DK87 koncentrujgce wiekszy ruch pojazdow beda
zaprojektowane w sposob zapewniajgcy odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. poprzez rozwigzania ograniczajgce predkos¢ - ronda).

110

Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za zadanie przejecie ruchu
tranzytowego poza obszar centrum miasta. Przewidywana dtugos¢ obwodnicy w kazdym
z wariantéw wynoszaca ok. 2km oraz punkty weztowe na poczatku i koricu zlokalizowane
w podobnej rozpietoici zapewnig dogodny dojazd do centrum miasta dla ruchu
docelowo-zrédtowego.

10




Opracowanie dokumentacji etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego i Koncepcji Programowej

dla budowy obwodnicy Piwnicznej w ciggu drogi DK 87

(111

_ﬁ;'ojektant przyjat do wiadomosci. Zastosowane rozwigzania techniczne majg na celu

uzyskanie korzystnych efektéw w tym réwniez poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego poprzez odcigzenie centrum miasta i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych
w stanie istniejgcym. Na poczatku i koricu przewidywanego przebiegu zastosowane
zostang skrzyzowania lub wezly zaprojektowane w sposéb zapewniajacy redukcje
predkosci i poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego.

112

Projektant przyjat do wiadomosci. Zastosowane rozwigzania techniczne maja na celu
uzyskanie korzystnych efektéw w tym rdwniez poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez odcigzenie centrum miasta i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych
w stanie istniejagcym. Na poczatku i koncu przewidywanego przebiegu zastosowane
zostang skrzyzowania lub wezty zaprojektowane w sposéb zapewniajgcy redukcje
predkosci i poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego.

113

Projektant przyjat do wiadomosci.

114

Projektant przyjat do wiadomosci. Wariant 3 (zachodni) powstat jako alternatywa dla
wariantdw 1 i 2 prowadzonych przez obszary o walorach przyrodniczych i
uzdrowiskowych. Zaproponowany przebieg w sposéb optymalny omija zabudowe
mieszkaniowa, jednoczesnie zachowujac parametry wymagane dla drogi klasy GP,
wchodzac minimalnym mozliwym tukiem poziomym do przewidywanego ronda w
rejonie cmentarza po poétnocnej stronie Piwniczne]. W przedmiotowym miejscu w
sgsiedztwie zabudowy droga bedzie prowadzona w gtebokim rozkopie w konstrukcjach
oporowych, co zniweluje negatywne oddziatywanie na okoliczne zabudowania i
zminimalizuje powierzchnie konieczng dla realizacji inwestycji.

115

Projektant przyjat do wiadomosci. Wariant 3 (zachodni) powstat jako alternatywa dla
wariantdw 1 i 2 prowadzonych przez obszary o walorach przyrodniczych i
uzdrowiskowych. Zaproponowany przebieg w sposéb optymalny omija zabudowe
mieszkaniowa, jednoczesnie zachowujgc parametry wymagane dla drogi klasy GP,
wchodzgc minimalnym mozliwym tukiem poziomym do przewidywanego ronda w
rejonie cmentarza po podtnocnej stronie Piwniczne). W przedmiotowym miejscu w
sgsiedztwie zabudowy droga bedzie prowadzone w gtebokim wykopie w konstrukcjach
oporowych, co zniweluje negatywne oddziatywanie na okoliczne zabudowania.

116

Zastosowane rozwigzania techniczne maja na celu uzyskanie korzystnych efektéw w tym
réwniez poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego poprzez odcigzenie centrum miasta
i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych w stanie istniejgcym.Na poczatku i koricu
przewidywanego przebiegu zastosowane zostang skrzyzowania lub  wezly
zaprojektowane w sposob zapewniajgcy redukcje predkosci i poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego.Ponadto zostang przewidziane rozwigzania zabezpieczajgce przed
emisjg hatasu (np. ekrany akustyczne, droga w giebokim wykapie,
nasadzenia).Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za zadanie przejecie
ruchu tranzytowego poza obszar centrum miasta. Przewidywana dtugo$¢ obwodnicy w
kazdym z wariantow wynoszaca ok. 2km oraz punkty weztowe na poczatku i koricu
zlokalizowane w podobnej rozpietosci zapewnig dogodny dojazd do centrum miasta dla
ruchu docelowo-Zrédtowego.

11
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117

Projektant przyjat do wiadomosci. Wariant 3 (zachodni) powstat jako alternatywa dla
wariantéw 1 i 2 prowadzonych przez obszary o walorach przyrodniczych i
uzdrowiskowych. Zaproponowany przebieg w sposéb optymalny omija zabudowe
mieszkaniowg, jednoczesnie zachowujgc parametry wymagane dla drogi klasy GP,
wchodzac minimalnym mozliwym tukiem poziomym do przewidywanego ronda w
rejonie cmentarza po potnocnej stronie piwnicznej. W przedmiotowym miejscu w
sgsiedztwie zabudowy droga bedzie prowadzone w gtebokim rozkopie w konstrukcjach
oporowych, co zniweluje negatywne oddzialywanie na okoliczne zabudowania i
zminimalizuje powierzchnie konieczng dla realizacji inwestycji.

118

Projektant przyjat do wiadomosci.Wariant 3 (zachodni) powstat jako alternatywa dla
wariantdw 1 i 2 prowadzonych przez obszary o walorach przyrodniczych i
uzdrowiskowych. Zaproponowany przebieg wariantu 3 w sposdb optymainy omija
zabudowe mieszkaniowa, jednoczesnie zachowujgc parametry wymagane dla drogi klasy
GP, wchodzac minimalnym mozliwym tukiem poziomym do przewidywanego ronda w
rejonie cmentarza po poétnocnej stronie Piwnicznej. W przedmiotowym miejscu w
sgsiedztwie obszaréw zabudowy droga bedzie prowadzone w gtebokim rozkopie w
konstrukcjach oporowych, co zniweluje negatywne oddziatywanie, Srodowiskowe,
akustyczne, krajobrazowe oraz powicrzchnig konicczng dla realizacji inwestycji.

Ekrany akustyczne sg budowane w przypadku koniecznosci zapewnienia ochrony przed
hatasem dla terendw, ktére takiej ochrony wymagajg zgodnie z obowigzujgcymi
przenisami. Szczegdtowy zakres ekranowania zostanie uwzglednionv w Decvzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

120

Projektant przyjat do wiadomos$ci. Wariant 3 (zachodni) powstat jako alternatywa dla
wariantéw 1 i 2 prowadzonych przez obszary o walorach przyrodniczych i
uzdrowiskowych.

121

Zastosowane rozwigzania techniczne majg na celu uzyskanie korzystnych efektéw w tym
réwniez poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez odcigzenie centrum miasta
i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych w stanie istniejacym. Na poczatku i korncu
przewidywanego przebiegu zastosowane zostang skrzyzowania lub wezty
zaprojektowane w sposob zapewniajacy redukcje predkosci i poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego. Ponadto zostang przewidziane rozwigzania zabezpieczajace przed
emisjg hatasu (np. ekrany akustyczne, droga w gtebokim wykopie, nasadzenia).
Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za zadanie przejecie ruchu
tranzytowego poza obszar centrum miasta. Przewidywana dtugos$¢ obwodnicy w kazdym
z wariantéw wynoszaca ok. 2km oraz punkty weztowe na poczatku ikoricu zlokalizowane
w podobnej rozpietosci zapewnig dogodny dojazd do centrum miasta dla ruchu
docelowo-Zrédtowego.

122

Projektant przyjat do wiadomos$ci.Wariant 3 (zachodni) powstat jako alternatywa dla
wariantow 1 i 2 prowadzonych przez obszary o walorach przyrodniczych i
uzdrowiskowych. Uwzglednia on minimalizacje niedogodnosci wynikajacych z
prowadzenia wariantu1i2.

123

Projektant przyjat do wiadomosci.

124

Projektant przyjat do wiadomosci.

125
126

Projektant przyjat do wiadomosci.

Projektant przyjgt do wiadomosci. W alternatywie dla wariantéw 1 i 2 prowadzonych
przez obszary o walorach przyrodniczych i uzdrowiskowych zostat zaprojektowany
dodatkowy wariant po zachodniej stronie m. Piwniczna. Wariant ten w najmniejszym

12
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stopniu ingeruje w obszary, gdzie zlokalizowane jest Sanatorium oraz Park Zdrojowy,
omijajac je najszerszym, jak to mozliwe tukiem dojazdowym do ronda.

Wptyw planowanej obwodnicy na srodowisko zostanie oceniony podczas procedury
wydawania Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody nha realizacje
przedsiewziecia (DSU) . W trakcie wydawania decyzji DSU beda przeprowadzane
konsultacje spoteczne podczas ktérych mieszkarcy beda mogli sktadaé uwagi. W wyniku
ww. decyzji zostang natozone na Inwestora obwodnicy rygorystyczne warunki realizacji
zadania, wynikajgce z uzdrowiskowego charakteru miejscowosci i doliny Popradu.

127

Projektant przyjat do wiadomosci. Na etapie sporzadzania docelowych projektéw
zostang podjete dziatania kompensacyjne réwniez w zakresie powierzchni postojowych
w przypadku wyboru wariantu ingerujacego w przedmiotowy parking.

128

Projektant przyjat do wiadomosci. Na etapie sporzadzania docelowych projektéw
zostang podjete dziatania kompensacyjne réwniez w zakresie powierzchni postojowych
w przypadku wyboru wariantu ingerujacego w przedmiotowy parking..

129

Projektant przyjat do wiadomosci.

130

Projektant przyjat do wiadomoéci.

131

Projektant przyjmuje do wiadomosci wymienione spostrzezenia dotyczace korzysci z
prowadzonej inwestycji. Na etapie uszczegétowienia dokumentaciji projektowej zespét
projektowy bedzie zobowigzany do zastosowania rozwigzah minimalizujacych
ucigzliwos¢ wynikajaca z natgzenia ruchu w miejscach, gdzie analizy to wykaig (np.
ekrany akustyczne). Dodatkowo otoczenie drogi bedzie zaprojektowane tak aby w
najmniejszym stopniu degradowad otaczajgcy teren (np. nasadzenia zieleni).
Wariant 1 i Wariant 2 w cze$ci pétnocno- wschodniej zostat poprowadzony przez tereny
zalewowe tak, aby w najmniejszym stopniu ingerowaé w wymienione obszary.
Projektant nie dysponuje ostatecznymi podktadami mapowymi w przedmiotowym
miejscu prowadzenia inwestycji jednakze na wczesnym etapie jakim jest STES mozliwe
jest takie trasowanie wariantéw, aby w najmniejszym stopniu ingerowaé w
zainwestowane obszary. Mozliwe jest skoordynowanie przebiegu wariantéw, aby
uzyskac korzystny przebieg z uwzglednieniem warunkéw technicznych, jakie sa
wymagane dla drogi klasy GP.

132

Zastosowane rozwigzania techniczne majg na celu uzyskanie korzystnych efektéw w tym
réwniez poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego poprzez odcigienie centrum miasta
i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych w stanie istniejgcym. Ideg obwodnicy jest
usuniecie ruchu tranzytowego z centrum miejscowosci. Wszystkie proponowane
warianty maja na celu ominigcie obszaréw zurbanizowanych.

Ekrany akustyczne sg budowane w przypadku koniecznosci zapewnienia ochrony przed
hatasem dla terenéw, ktdre takiej ochrony wymagajg zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Szczegétowy zakres ekranowania zostanie uwzgledniony w Decyzji o

| Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

133

Zaproponowany przebieg wariantu 3 uwzglednia geometrig drogi dla zadanej klasy drogi
(GP). Uwarunkowania w prowadzeniu geometrii poziomej sg réwniez determinowane
usytuowaniem wysokosciowym, co zostato przedstawione do publicznego wgladu na
profilach. Wynika z nich jednoznacznie iz mozliwy korytarz przebiegu byt mocno
ograniczony, efektem czego jest przedstawiony przebieg wariantu 3 we wskazanym
sladzie.

Ekrany akustyczne sa budowane w przypadku koniecznosci zapewnienia ochrony przed
hatasem dla terenéw, ktére takiej ochrony wymagaja zgodnie z obowigzujgcymi
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przepisami. Szczegdtowy zakres “ekranowania zostanie uwzgledniony w Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

134

Projektant przyjat do wiadomosci.

135

Projektant przyjat do wiadomosci.

136

Projektant przyjai’f do wiadomosci.

137

Projektant przyjat do wiadomosci.

138

139

140

Na etapie sporzadzania Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego zespot
projektowy zobowiazany jest do przedstawienie kilku wariantéw uwzgledniajqcych
SZEreg LLyIIIIII\UW pldlllbLyLLllyLII ula\.csu teZz zaproponowano warianty zrdéinicowane
lokalizacyjnie (strona wschodnia i zachodnia) a takie technicznie (np. koniecznosé
stosowania tunelu). Projektant przyjmuje do wiadomosci uwagi dotyczace nowego
wariantu bazujacego na wariancie 3 jednoczesnie informujac, ze budowa tunelu wiaze
sig z wieloma innymi ograniczeniami technicznymi wynikajgcymi z lokalizacji na obszarze
gorskim tj. lokalizacja portalu tunelu przy wezle/rondzie, szczelnos¢ tunelu przy przejsciu
pod ciekiem itd,

oy :
Pigpezyea [EeElntal fuRsiemese] T aiemelie Eelym Zdlirecin] phiicdnicy od LSHieny

zachodniej wymaga podejscia do problemu realizacji rowniez w aspekcie ekonomicznym.
Droga jednojezdniowa klasy GP jest droga 3 klasy technicznej (sposréd 7 klas). Aby
realizacja przedsiewziecia byta realna nalezy dg2y¢ do uzyskania kompromisu biorac pod
uwage czynniki nie tylko techniczne ale réwniez Srodowiskowe i ekonomiczne.
Prowadzenie drogi w catosci odcinkami tuneilowymi wymaga zastosowania dodatkowych
elementéw infrastrukturalnych tj. obiekty utrzymania, obiekty obstugi eksploatacyjnej,
obiekty zwigzane z bezpieczeristwem (dodatkowe tunele ewakuacyjne lub wyjscia
ewakuacyjne na powierzchnie). Zasadniczo tunele o dtugosci wiekszej niz 500 m objete
sg rygorystycznymi przepisami, ktére determinujg zastosowanie m.in. w/w rozwigzan
wplywajac w sposdéb znhaczgcy na koszty inwestycji. W przypadku braku rownowagi
ekonomicznej dla drogi tej klasy, zasadno$é inwestycji staje sie watpliwa. Wobec
powyzszego projektant przedstawit wariant, ktéry miat na celu zoptymalizowanie
przebiegu a mianowicie poprowadzenie czesci odcinka po powierzchni(zboczu),
nastepnie w konstrukcjach oporowych aby zminimalizowa¢ wptyw na otoczenie,
natomiast w drugiej czesci odcinka w tunelu i na obiekcie mostowym.

141

Projektant przyjat do wiadomosci. Zastosowane rozwigzania techniczne majg na celu
uzyskanie korzystnych efektéw w tym rdéwniez poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez odcigzenie centrum miasta i redukcje liczby miejsc niebezpiecznych
w stanie istniejagcym. Na poczatku i korncu przewidywanego przebiegu zastosowane
zostang skrzyzowania lub wezly zaprojektowane w sposéb zapewniajacy redukcje
predkoéci i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na etapie uszczegétawiania
zostang uwzglednione ciggi piesze i rowerowe zapewniajgce skomunikowanie
istniejgcych tras i zapewnienie bezpiecznych korytarzy dla pieszych oraz rowerzystéw.

142

Podczas realizacji prac projektowych bedg brane pod uwage srodki ochrony srodowiska
naturalnego. Procedury zwigzane z uzyskiwaniem decyzji $rodowiskowej w tym
wielokierunkowe analizy s$rodowiskowe i przyrodnicze wskazg koniecznosé
wprowadzenia do dokumentacji projektowej przejs¢ dla zwierzat, zabezpieczenia przed
hatasem, lokalizacje nowych i kompensacyjnych nasadzen. Konstrukcja i kompozycja
architektoniczna  projektowanych  obiektéw inzynierskich bedzie elementem
opracowania projektéw koncepcyjnych i budowlanych, ktére beda podlegaty
opiniowaniu Inwestora.
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143

Projektant przyjat do wiadomosci.

144

Projektant przyjat do wiadomosci. Obecny etap procesu czyli Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowe stuzy wyznhaczeniu optymalnego przebiegu
uwzgledniajgcego wymienione aspekty tj. mozliwosci techniczne, wptyw na srodowisko
naturalne oraz uzasadnienie ekonomiczne.

145

Projektant przyjat do wiadomosci.

146

Zaproponowane warianty prowadzone sg w sposdb minimalizujacy ingerencje w obszary
zabudowy przy jednoczesnym zachowaniu minimalnych wymogéw technicznych dla
drogi klasy GP oraz kosztow umotzliwiajgcych realizacje.

147

Projektant przyjat do wiadomosci.

148

Prowadzenie drogi w estakadzie nad linig kolejow3 jest problematyczne ze wzgledu na:
- Zapisy Warunkow Technicznych dotyczgce skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi, ktére nie uwzgledniaja prowadzenia drég publicznych réwnolegle nad
liniami kolejowymi - Aspekty techniczne. wiadukt nad linig kolejowg musiatby by¢
prowadzony w znacznym wyniesieniu na catej dtugosci linii kolejowej, ktéra w niektérych
miejscach przebiega w niewielkim nasypie. Uwzgledniajac skrajnie pionowa, wysokos¢
konstrukcji wiaduktu estakada bytaby wyniesiona o ok. 10 m ponad linig kolejowa co
dodatkowo zaburzytoby walory widokowe. Projektant nie dysponuje podktadami
mapowymi z naniesionymi ostatecznymi rozwigzaniami sytuacyjnymi wspomnianych
obszaréw. Mozliwa jest koordynacja rozwigzan na etapie ustalaniu Koncepcyjnego
przebiegu przez w/w obszar.

149

Projektant przyjat do wiadomosci.

150

Projektant przyjat do wiadomosci.

151

Projektant przyjat do wiadomosci. Podczas procesu projektowego zostang przewidziane
rozwigzania zabezpieczajace przed emisjg hatasu (np. ekrany akustyczne, droga w
gtebokim wykopie, nasadzenia). Zaprojektowana obwodnica w swoim zatozeniu ma za
zadanie przejecie ruchu tranzytowego poza obszar centrum miasta. Przewidywana
dtugos¢ obwodnicy w kazdym z wariantéw wynoszaca ok. 2km oraz punkty weztowe na
poczgtku i koricu zlokalizowane w podobnej rozpietosci zapewnig dogodny dojazd do
centrum miasta dla ruchu docelowo-zrodtowego.

152

Na etapie sporzadzania Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego zespdt
projektowy zobowigzany jest do przedstawienie kilku wariantéw uwzgledniajacych
szereg czynnikdw planistycznych. Dlatego tez zaproponowano warianty zréznicowane
lokalizacyjnie (strona wschodnia i zachodnia) a takze technicznie (np. konieczno$é
stosowania tunelu). Przedstawiony wariant po stronie zachodniej w najwiekszym
stopniu chroni obszary cenne z punktu widzenia uzdrowiskowego charakteru
miejscowosci.
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